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Z pasja na skrzydfach -
wywiad z cyklu
«Poznajmy sie blizej"

Korea Potudniowa
Wazny partner
biznesowy dla unijnych
przedsiebiorstw

tadunki drobnicowe
Klucz do efektywne;j -

Iogistyki/




Szanowni

Branza, ktéra $ledzimy z uwaga, przecho-
dzi intensywne przemiany, napedzane no-
wymi inicjatywami globalnymi, zmianami
geopolitycznymi i innowacjami techno-
logicznymi. W tym wydaniu skupiamy

sie na tych transformacjach, starajac sie
ukazad, jak mozna je wykorzystac dla
rozwoju biznesu.

Przez ostatnie miesigce obserwowa-
lismy dynamiczne zmiany na mapie
globalnych szlakéw handlowych, ktére

z jednej strony wymuszaja na branzy
szybszg adaptacje, z drugiej zas oferuja
nowe mozliwosci ekspansji i wspétpracy
miedzynarodowej. Jednym z najbardziej
ekscytujacych tematéw tej jesieni jest
rozwdj nowego szlaku handlowego tacza-
cego Chiny z Europa przez Azje Centralng
oraz Morza Kaspijskie i Czarne. Ten szlak,
nazywany alternatywnga dla klasycznego
Jedwabnego Szlaku, staje sie kluczowym
elementem globalnej sieci handlowe;j,
ktéry moze otworzy¢ nowe mozliwosci
dla przewoznikéw i spedytordw.

Jednak to nie tylko nowe szlaki sa tema-
tem naszego zainteresowania. W tym wy-
daniu przygladamy sie réwniez potencja-
fowi gospodarczemu Korei Potudniowej

i korzysciom handlowym dzieki wiekszo-
$ci cet na towary sprowadzane z niej do
krajéw Unii Europejskiej.

Nie mozemy tez zapomniec o znaczeniu
przewozow drobnicowych, ktére zyskuja
na popularnosci wéréd firm, ktére poszu-
kuja optymalizacji kosztéw i elastycznosci.
Zwiekszenie dostepu do tego typu ustug
moze poméc firmom w dostosowaniu sie
do zmieniajacych sie potrzeb rynku.

W dziale ,Poznajmy sie blizej" mamy
przyjemnosc zaprezentowad wywiad

z Dorotg Kulik, manager ds. spedyc;ji
lotniczej w SMART Cargo Solutions.
Dorota opowiada nam o zawodowych
wyzwaniach i satysfakgji, ktorg czerpie

z zarzadzania procesami w tak dynamicz-
nej i wymagajacej branzy.
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ROZMOWA Z DOROTA KULIK O WYZWANIACH

LOTNICZEJ W SMART CARGO SOLUTIONS

Doroto, niedawno dotaczytas do nasze-
go zespotu jako manager ds. spedycji
lotniczej. Jakie s3 Twoje zadania na tym
stanowisku?

Do moich gtéwnych obowiazkéw nalezy
tworzenie wycen dla klientéow lokalnych
i globalnych oraz koordynacja proceséw
transportowych. Odpowiadam réwniez
za optymalizacje operacji, tak aby byty
jak najbardziej efektywne. Moja praca
to takze wspétpraca z liniami lotniczymi
oraz agentami na $wiecie, a takze bieza-
ce wsparcie zespotu, ktéry codziennie
stara sie sprostac réznym wyzwaniom.

Jak wspominasz swoje pierwsze dni
w pracy w SMART Cargo Solutions?

Okres adaptacji do nowych zadan byt
peten pozytywnych emocji i nowych
wyzwan. Od razu poczutam, ze tra-
fitam do grona ludzi, ktérych taczy
zaangazowanie i pasja. W stosunku
do mnie wszyscy byli bardzo pomocni
i otwarci, co sprawito, ze proces wdro-
zenia przebiegt bardzo sprawnie.

W branzy TSL bardzo wazne jest
wspotdziatanie. Jak zostatas przyjeta
przez nowy zespot?

Bardzo ciepto! Od samego spotkatam
sie z wyjatkowym wsparciem i otwar-
toscia ze strony zespotu. Wspétdziata-
nie i otwarta komunikacja s3 w SMART
Cargo Solutions na porzadku dzien-
nym, co znacznie utatwia realizacje

celéw i budowanie zaufania w grupie.
Z tego miejsca pozdrawiam serdecznie
Adama, Magde i Martynke!

Jakie cechy powinien mie¢ dobry
manager ds. frachtu lotniczego?

W mojej opinii powinien byc¢ przede
wszystkim zorganizowany i odporny na
stres, poniewaz to praca, w ktoérej liczy

Poznajmy sie blizej Jp

| SATYSFAKCIJI Z PRACY JAKO MANAGER DS. SPEDYCJI

Manager ds. spedycji lotniczej
SMART Cargo Solutions

sie kazda minuta. Kluczowe s3 takze
umiejetnosci komunikacyjne, zaréwno
w relacjach z klientami, jak i wewnatrz
zespotu. Elastycznos$¢ i zdolnosé do
szybkiego podejmowania decyzji to
cechy, ktére pomagaja zarzadzad nie-
oczekiwanymi sytuacjami, a podcho-
dzenie z pasja do codziennych zadan
sprawia, ze praca staje sie przyjemno-
$cig, a nie tylko obowiagzkiem.
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Masz bogate doswiadczenie w pracy
w branzy TSL. Co Cie doprowadzito do
obecnego miejsca?

Moja sciezka kariery w branzy TSL to
przede wszystkim konsekwentny rozwoj
w obszarze transportu lotniczego.
Zaczynatam jako airfreight agent,

gdzie zdobytam solidne podstawy

w realizowaniu operacji spedycyjnych.
Dzieki zaangazowaniu i determinacji
awansowatam na stanowisko lead
agenta, co pozwolito mi pogtebic¢ wiedze
i umiejetnosci w zarzadzaniu proce-
sami. Nastepnie pracowatam w dziale
produktu lotniczego, gdzie zdobytam
doswiadczenie w kwotowaniu. Moja
kariera nabrata tempa, gdy dotgczytam
do zespotu jako tender center specialist,
a pozniej jako air freight coordinator -
na tym stanowisku rozwijatam umiejet-
nosci negocjacyjne i pogtebiatam relacje
z liniami lotniczymi. Wszystkie te role
byty naturalnymi krokami na drodze do
objecia stanowiska managera.

Spedycja lotnicza to Twoja praca czy
pasja? A moze jedno i drugie?

Zdecydowanie i jedno, i drugie! Spedycja
lotnicza to dynamiczna i petna wyzwan
dziedzina, ktéra wymaga maksymalne-
go zaangazowania. Uwielbiam pracowad
nad szybka organizacjg transportu oraz
rozwigzywaniem nieprzewidzianych

Fot. Joanna Johansson

problemoéw. Kazdy dzien przynosi co$
nowego, co sprawia, ze nigdy sie nie
nudze. To wtasnie dzieki tej ogromnej
réznorodnosci praca jest jednoczesnie
moja pasja.

Co najbardziej fascynuje Cie w pracy
w branzy TSL?

Nieustannie zdumiewa mnie, jak wiele
réznych elementéw musi wspotgrad,
aby caty proces logistyczny przebiegt
sprawnie. W branzy TSL nie ma miejsca
na monotonie - kazdy dzien to nowe
wyzwania, ktére wymagaja kreatyw-
nego podejscia i szybkiego dziatania.
Fascynuja mnie takze globalne aspekty
tej pracy - mozliwos$¢ wspétdziatania

z ludzmi z réznych kultur i krajéw oraz
$wiadomos¢, ze nasza praca realnie
wptywa na $wiatowy handel.

Spedycja lotnicza to bardzo ciekawa
galaz transportu. Pracujac w tej branzy,
Z pewnoscia wiele razy spotkatas

sie z sytuacjami nietypowymi. Czy
jakas wyjatkowa realizacja zapadta Ci
szczegolnie w pamigé?

Przychodzi mi na mysl jedna z sytuacji,
ktéra miata miejsce kilka lat temu,
jeszcze na poczatku mojej kariery zawo-
dowej. Zdarzyto mi sie wowczas lecied
jako courier on board z dostawg pilnej
czesci lotniczej do Wielkiej Brytanii.

Towar zostat dostarczony transportem
drogowym na lotnisko w Warszawie,
skad przechwycitam go od kierowcy,
wsiadtam na poktad samolotu i jeszcze
tego samego dnia lgdowatam w Bristo-
lu. Towar zostat dostarczony w mniej niz
24 godziny, pokonujagc droge od jedne;j
fabryki do drugie;j.

Nie sama praca jednak cztowiek zyje...
Jak spedzasz czas wolny? Jakie jest
Twoje hobby?

Moimi najwiekszymi pozazawodowymi
pasjami sg podroze i poznawanie
nowych kultur. Uwielbiam odkrywad
nieznane miejsca, probowac lokalnych
potraw i nawigzywac kontakt z ludzmi

z roznych zakatkow $wiata. To niesa-
mowicie inspirujgce doswiadczenie,
ktére daje mi swieze spojrzenie na wiele
spraw. Staram sie aktywnie spedzac
czas nie tylko w trakcie urlopow, ale i na
co dzien - regularnie chodze na sitow-
nig, a pitka reczna to sport, ktéry od lat
sprawia mi ogromnga rados¢.

Smiato moge powiedzie¢, ze moje
hobby réwniez... to buty. Uwielbiam
wyszukiwac unikalne modele, a kazda
nowa para w mojej kolekcji ma dla mnie
szczegoblne znaczenie. Samych butéw do
pitki recznej mam ponad 10 par!

Skoro interesujesz sie pitka reczna,

z pewnoscia masz jakichs ulubionych
sportowcow czy zespoly. Chetnie do-
wiemy sig, za kogo trzymasz kciuki i kto
jest Twoim idolem w tej dyscyplinie.

Zazwyczaj kibicuje po prostu pitce recz-
nej. Gdy ogladam mecz, zawsze chce
zobaczy¢ najlepsze mozliwe widowisko,
petne emocji i zwrotéw akcji. Gdybym
miata wskazad kogo$ personalnie, na
pewno bytby to Niklas Landin. Jest
jednym z najlepszych bramkarzy na
Swiecie i ogromnie go podziwiam. Jego
refleks, opanowanie i umiejetnos¢
przewidywania ruchéw przeciwnika sg
wprost fascynujace.

Czego powinnismy Ci zyczy¢ na
najblizszy czas?

Jak najdalszych i jak najciekawszych
podrozy!

Dziekuje za rozmowe.

Nowy Jedwabny Szlak
przyspiesza

6 lipca 2024 r. pociag ze 110 kontenera-
mi zatadowanymi m.in. sprzetem AGD

i cze$ciami samochodowymi wyruszyt
z Hefei w chinskiej prowincji Anhui

do Stambutu w Turcji. Trasa biegnie
przez Morze Kaspijskie i Morze Czarne,
ktore wagony pokonujg na pokfadzie
promow. Pierwszy pociag z Turcji do
Chin przebyt te trase cztery lata temu.
Wyruszyt ze Stambutu 4 grudnia 2020 r.
i po 12 dniach dotart do koncowej stacji
w miescie Xi'an w Chinach.

Przejazd pociggu z 6 lipca ma szczegdl-
ne znaczenie, poniewaz potwierdza, ze
projekt Korytarza Srodkowego beda-
cego wazng czescig chinskiej strategii
Nowego Jedwabnego Szlaku, osiagnat
stadium dojrzatosci. Bedzie on uzupet-
niat Korytarz Pétnocny oraz Korytarz
Potudniowy.

KONFLIKTY STYMULUJA ROZWO)

Trans-Caspian International Transport
Route (TITR), bo taka jest petna nazwa
nowej trasy, jest alternatywa dla
Korytarza Pétnocnego, ktérego wyko-
rzystanie ograniczono po rozpoczeciu
petnoskalowej inwazji Rosji na Ukraine.

NOWY KORYTARZ SRODKOWY, £t ACZACY CHINY Z EUROPA PRZEZ AZJE
CENTRALNA ORAZ MORZA KASPIJSKIE | CZARNE, STAJE SIE KLUCZOWYM
ELEMENTEM GLOBALNEJ SIECI HANDLOWEJ.

TEN STRATEGICZNY SZLAK TRANSPORTOWY, BEDACY ALTERNATYWA
DLA TRADYCYJNYCH TRAS PRZEZ ROSJE | BLISKI WSCHOD, GWARANTUJE
SKROCENIE CZASU TRANSPORTU ORAZ ZWIEKSZENIE BEZPIECZENSTWA
DOSTAW. W MIARE JAK NAPIECIA GEOPOLITYCZNE ZMIENIAJA UKEAD Sk
NA SWIECIE, SRODKOWY KORYTARZ ZYSKUJE NA ZNACZENIU, STAJAC SIE
NOWA ARTERIA HANDLOWA £ ACZACA WSCHOD Z ZACHODEM.

Prace nad uruchomieniem tranzytu

z Chin ta trasg prowadzono od pewne-
go czasu, ale panstwa srodkowoazja-
tyckie biorgce udziat w przedsiewzieciu
nie dysponowaty wystarczajgca wiedza,

dos$wiadczeniem ani $srodkami finanso-
wymi. Pierwsze porozumienie podpisa-
no 7 listopada 2013 r. w Astanie, stolicy
Kazachstanu. W lutym 2014 r. zawiazat
sie Komitet Koordynacyjny, ktéry miat



nadzorowac i synchronizowad prace
nad projektem.

Prace przyspieszyly po ataku Rosji na
Ukraine. Juz 31 marca 2022 r. rzady
Azerbejdzanu, Gruzji, Kazachstanu

i Turcji podpisaty deklaracje wzmocnie-

nia potencjatu transportowego regionu.

Wiele wskazuje na to, ze zaréwno

Unia Europejska, jak Chiny sg sktonne
wspierac te inicjatywe w wiekszym
stopniu niz dotychczas. Nie pozostanie
to bez wptywu na sytuacje ekonomicz-
na wspomnianych panstw. Wptywy

z opfat za ustugi zwigzane z tranzytem,
a przede wszystkim z eksportu, ktéry
bedzie stymulowany przez dogodne
potaczenie z Europa, moga w przyszto-
$ci stanowic istotny udziat w ich budze-
tach. Jest to o tyle wazne, ze zapewnia
odpowiedni poziom bezpieczenstwa
gwarantowany przez te kraje dla
transportowanych przez ich terytoria
towarow.

TECHNOLOGIA

Kazdy z zaangazowanych krajow od
dawna dysponuje siecia kolejowa,

portami, promami. Kluczem do sukcesu
przedsiewziecia jest regularnosc i nieza-

be synchronizacji ruchu w sieci krajowe;j
z uwzglednieniem rozktadéw pociaggéw
z i do Chin. Klienci zamawiajacy towary
w Europie oczekuja jakosci, w tym punk-
tualnosci dostaw, wiec konieczne jest
wyeliminowanie przyczyn potencjalnych
opoéznien, takze administracyjnych. To

o tyle istotne, ze mamy do czynienia

z przemieszczaniem towaréw o znacznej
wartosci przez terytorium kilku panstw.
To wymaga dopetnienia formalnosci cel-
nych. Dlatego tak wazne jest wdrozenie
testowanych obecnie cyfrowych listow
przewozowych.

Nie mniej wazna jest ochrona pociggéw
podczas jazdy i na stacjach posrednich.
Nowe, regularne potaczenie dalekody-
stansowe musi by¢ nadzorowane takze
pod wzgledem ewentualnego przemytu
narkotykdéw i innych substancji zakaza-
nych. Proby umieszczenia ich w pociagu
lub na promie moga by¢ podejmowane
w réznych miejscach. Istotne aby, je
uniemozliwié. Jednym stowem: bezpie-
czenstwo na pierwszym miejscu.

wodnos¢ przewozéw. To oznacza potrze-

NOWE MOZLIWOSCI

Dla firmy SMART Cargo Solutions
otwarcie nowego szlaku oznacza wzrost
potencjatu operacyjnego oraz mozliwos¢
wzbogacenia oferty wtasnej oraz dosto-
sowania jej do potrzeb naszych klientow.
Niewatpliwie dla firm czerpigcych
korzysci biznesowe z eksploatacji tego
korytarza najwazniejsza bedzie obstuga
importu i eksportu do Chin. Warto jed-
noczesnie zwroci¢ uwage na dodatkowe
mozliwosci, jakie stwarza regularne,
wygodne i zoptymalizowane ekonomicz-
nie potagczenie krajow Unii Europejskiej

z Gruzja, Azerbejdzanem i Kazachsta-
nem. W przyszitosci, w zaleznosci od
rozwoju sytuacji politycznej w regionie,
stosunkowo proste bedzie uruchomienie
zeglugi do innych panstw basenu Morza
Kaspijskiego. Z punktu widzenia polskich
firm najbardziej atrakcyjny bedzie wariant
trasy prowadzacy z portu w Batumi do
ukrainskiej Odessy i dalej przez Izow do
Euroterminalu w Stawkowie.

SMARTY»

CARGOSOLUTIONS

W RAMACH FRACHTU KOLEJOWEGO OFERUJEMY PRZESYtKI
PELNOKONTENEROWE FCL ORAZ DROBNICOWE LCL W IMPORCIE
| EKSPORCIE Z CHIN DO EUROPY ORAZ Z EUROPY DO CHIN.

Czas tranzytu: 12-16 dni,
regularne wyjazdy

Gwarancja bezpieczenstwa
i atrakcyjne ubezpieczenie CARGO = =

Sledzenie przesytek w
w systemie Track & Trace

Realizacja dostaw zgodnie
z warunkami Incoterms

Magazyny CFS
w catych Chinach

Realizacja dostaw
w serwisie door-to-door

D006 0

Ze SMART Cargo Solutions zrealizujesz dowolny serwis FLC i LCL

Poznaj szczegoty



Korea Potudniowa

Wazny partner biznesowy unijnych

przedsiebiorstw

KOREA POLUDNIOWA JEST JEDNYM Z NAJSZYBCIEJ
ROZWIJAJACYCH SIE KRAJOW AZJATYCKICH, KTORY
OD DZIESIECIOLECI KONSEKWENTNIE BUDUJE
SWOJA POZYCIJE, DBAJAC O KAZDY SZCZEGOL: OD
POWSZECHNEJ OSWIATY, PRZEZ UNIWERSYTETY
| OSRODKI BADAWCZE PROWADZACE PROJEKTY
NA SWIATOWYM POZIOMIE, PO DOSKONALE
ZORGANIZOWANY | ZARZADZANY PRZEMYSt.

Strategia kompleksowego rozwoju
przynosi doskonate rezultaty. Korean-
czycy sa nie tylko producentami, ale
takze badaczami, projektantami i me-
nadzerami. Stworzony w ten sposéb
system jest w duzym stopniu samo-
wystarczalny i stabilny, takze w per-
spektywie dtugookresowej. Widad to
na przykfadzie przemystéw: ciezkiego,
motoryzacyjnego, stoczniowego oraz
elektronicznego. Koreanscy producenci
sa w tych dziedzinach niekwestionowa-
nymi liderami.

Wszystko to sprawia, ze Korea Po-
tudniowa jest bardzo atrakcyjnym
partnerem zaréwno dla przemystu,

jak i dla nauki oraz handlu nie tylko dla
Polski, ale dla wszystkich krajéw Unii
Europejskiej, szczegodlnie tych, ktorych
gospodarki potrzebuja rynku zbytu dla
wiasnych produktéw oraz dostepu do

nowoczesnych produktéw i technologii.

WOLNY HANDEL

Wizja obopdlnych korzysci wynika-
jacych z intensyfikacji wspotpracy
handlowej doprowadzita do podpi-

saniaw 2011 r. umowy o wolnym
handlu miedzy Koreg Potudniowa

a Unig Europejska. Usuneta ona cta na
niemal wszystkie produkty wymieniane
pomiedzy Koreg a UE. Wyzerowano
98,7% stawek celnych, w tym na pro-
dukty takie jak: samochody, produkty
farmaceutyczne, elektronika i chemika-
lia. Jednoczesnie uproszczono formal-
nosci i przepisy techniczne, procedury
celne, reguty pochodzenia i wymogi
dotyczace testowania produktéw.

Umowa o wolnym handlu pomiedzy
UE i Koreg Potudniowg przyniosta ocze-
kiwane rezultaty. Juz w pierwszych 5
latach obowigzywania umowy eksport
z krajéw unijnych do Korei Potudniowej
wzrést o 55%, a europejscy przed-
siebiorcy zaoszczedzili na ctach 2,8

mld EUR. Warto$¢ handlu miedzy UE

i Korea w tym okresie oszacowano na
90 mld EUR. Szybko okazato sie tez,

ze Koreanczycy potrafig skutecznie
ogranicza¢ import towarow, ktore wola
produkowad u siebie. Stosujac rozwia-
zania ,pozataryfowe”, regulujg import
produktéw rolnych, chemicznych,
farmaceutycznych i innych.

CO IMPORTUJEMY Z KOREI?

Gospodarka koreanska jest bardzo
zrbéznicowana i wszechstronna. Do
Polski najczesciej sprowadzamy wyroby
elektroniczne (m.in. produkty marek
Samsung i LG), samochody osobowe
(Hyundai, Kia, Ssang Yong) i akcesoria
samochodowe. Réwnie wazny jest
import sprzetu ciezkiego: koparek, spy-
chaczy itp., produkowanychm.in. przez
Doosan, Bobcat, oraz wszelkich ma-
szyn dla przemystu. Z Korei Potudnio-
wej importowane sa obrabiarki i centra
obrébcze CNC, tokarki i frezarki, ale
takze urzadzenia AGD i drobne artykuty
domowego uzytku. Kolejna wazna
kategoria to pétprodukty i materiaty:
tworzywa sztuczne, elementy stalowe
oraz wykonane z innych metali.
Ostatnio liste te rozszerzono o sa-
mobiezne armatohaubice K9, czotgi

K2 i samoloty szkolno-bojowe FA-50.
W nieodlegte]j przysztosci moga sie na
niej znalez¢ réwniez reaktory jagdrowe.
To prawda, ze jest to sektor niedostep-
ny dla wiekszoséci biznesu, ale warto

o nim pamietaé. Wartos¢ kazdego ze
wspomnianych kontraktéw jest liczona

Vil
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IX
X
Xl
Xl
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XV
XVI
XVII
XVII
XIX
XX
XXI

Nazwa sekcji

Zwierzeta zywe i produkty pochodzenia zwierzecego
Produkty pochodzenia roslinnego
Ttuszcze i oleje

Artykuty spozywcze, napoje alkoholowe i bezalkoholowe, tyton
Produkty mineralne

Produkty przemystu chemicznego

Tworzywa sztuczne i artykuty z nich

Skéry i artykuty z nich

Drewno i artykuty z drewna

Papier, tektura i artykuty z nich

Materiaty i artykuty wtdkiennicze

Obuwie, nakrycia gtowy, parasole, pidra, kwiaty sztuczne
Materiaty budowlane, wyroby ceramiczne, szkto

Perty, kamienie szlachetne, metale szlachetne

Metale nieszlachetne i artykuty z nich

Maszyny i urzadzenia mechaniczne, elektryczne oraz ich czesci
Pojazdy, samoloty, statki i inne srodki transportu

Przyrzady i aparatura

Bron i amunicja

Artykuty przemystowe rézne

Dzieta sztuki, przedmioty kolekcjonerskie i antyki

Obroty ogétem

Eksport Dynamika Import min Dynamika
min EUR eksportu (w %) EUR importu (w %)
14,2 90,4 0,1 -79,0
21,2 26,0 0,8 158,8
0,0 -100,0 0,0 -66,2
29,9 -2,7 19,8 -3,4
3,9 80,8 25,0 42,6
50,0 24,8 1114,5 55,6
53,7 38,2 647,3 36,1
4,1 57,5 6,5 36,6
1,1 -10,0 0,2 808,2
4,1 -18,4 6,8 -12,7
6,8 27,3 106,4 20,3
1,6 19,3 0,6 -19,0
41,6 17,5 31,4 50,0
181,5 5,9 0,4 -16,8
61,1 15,5 702,3 30,8
218,9 37,1 2842,0 -5,3
35,3 -4,6 706,8 102,8
29,4 18,4 184,7 -3,1
0,0 -100,0 54,4 43,2
14,5 2,4 18,2 17,0
0,8 -54,8 2,2 36,3
773,9 19,3 6470,4 18,0

Zrédto: Kompendium Handlu Zagranicznego Polski, Luty 2023, oprac. Polski Fundusz Rozwoju, str. 183: https://pfr.pl/dam/jcr:4bd92889-e765-4d2b-
-8b1b-3974dabefe2d/PFR_KompendiumHZ_202302.pdf.



w miliardach USD, a tak duze zakupy
powinny zmienié sposéb, w jaki kore-
anscy partnerzy postrzegaja polskich
importeréw.

RODZAJE SPEDYCJI DO | Z KOREI
POLUDNIOWE)

Ruch towarowy miedzy Polska a Koreg
Potudniowa odbywa sie przede wszyst-
kim drogami morska i lotniczg. Czas
dostawy droga morska wynosi okoto
35 dni, a lotnicza od 3 do 5 dni. Wiek-
szo$¢ przesytek lotniczych przechodzi
przez najwiekszy port lotniczy Incheon
International Airport. Przesytki morskie
podroézujg przede wszystkim przez
porty Busan (KRPUS), (najwiekszy port
koreanski) i Busan New Port (KRBNP),
a takze przez Incheon (KRICE) oraz
Gwangyang (KRKAN).

SMART Cargo Solutions jest $wiadome
znaczenia importu towaréw z Korei
Potudniowej dla rozwoju polskiej i eu-
ropejskiej gospodarki, dlatego klienci,
ktérzy zamierzajg sprowadzad towary

z tego kraju, moga skorzystaé z dedy-
kowanej ustugi o nazwie ,Projekt Korea
Potudniowa”. Specjalisci zajmujacy sie
obstuga przesytek do i z Korei Potudnio-
wej maja duze doswiadczenie w orga-
nizowaniu i nadzorowaniu spedycji na
tej trasie na kazdym etapie: od sporza-
dzenia dokumentoéw, przez odprawy
celne i ubezpieczenie, az po sledzenie
przesytek i nadzoér nad terminowoscia
dostaw (ang. on time delivery, OTD).

DOKUMENTY W IMPORCIE

Importerzy sprowadzajacy towary

z Korei Potudniowej. musza przygoto-

wac standardowy zestaw dokumentéw.

Sa wérdd nich:

» faktura handlowa (ang. commercial
invoice) od eksportera;

« packing list (P/L), czyli specyfikacja/
lista towaru z iloéciami oraz wagami
netto i brutto,

« $wiadectwo pochodzenia (dostarczo-
ne przez eksportera),

+ w spedycji lotniczej list przewozowy
(ang. air waybill, AWB);

+ w spedycji morskiej konosament
morski (ang. bill of lading, B/L, BOL)
od firmy przewozowej albo sea waybill
(SwB),

« deklaracja wartosci celnej.

CIEKAWOSTKI O KOREI POLUDNIOWEJ

- Korea, jak wiele innych panstw, ogranicza mozliwo$é swobodnego przywozu
i wywozu gotowki. Nalezy zadeklarowac kazda kwote wieksza niz 10 tys. USD.
Warto o tym pamietad, jesli z jakiego$ powodu zechcemy mieé przy sobie
gotoéwke w czasie podrézy do tego kraju.

+ W Korei Potudniowe;j zlikwidowano sie¢ telefonii komérkowej GSM, poniewaz
zostata uznana za przestarzatg. Oznacza to, ze telefony, ktére nie obstuguja
nowszych standardéw (UMTS, LTE), nie beda dziata¢ w tym kraju.

« Powszechng praktyka w Korei jest wreczanie upominkéw. Dotyczy to zaréwno
sytuacji biznesowych, jak i prywatnych. Upominek wrecza sie obiema rekami
i nie otwiera sie go w obecnosci obdarowujgcego. Kwestie etykiety sg w Korei
Potudniowej bardzo wazne. Rozpoczynajac wspotprace z Koreanczykami, war-
to skorzystac z porad 0séb, ktére majg doswiadczenie w tym zakresie.

+ Najlepszym i najtariszym sposobem na potaczenie z internetem w Korei Potu-
dniowej jest skorzystanie z ustug ktéregos z lokalnych operatoréw telekomuni-
kacyjnych. Wystarczy kupic i zainstalowaé przedptacong karte SIM. Korzystanie
z roamingu w Korei Potudniowej moze by¢ bardzo kosztowne.

+ Sposéb liczenia wieku osoby w Korei Potudniowej jest jedyny w swoim rodzaju.
Noworodek ma w chwili urodzenia rok, poniewaz do wieku dziecka ,zalicza sie¢"
okres cigzy. Liczbe lat zwieksza sie zawsze 1 stycznia, bez wzgledu na faktyczng
date urodzenia, a zatem np. dziecko urodzone 31 grudnia ma rok, ale nastepne-
go dnia jest juz dwulatkiem.

GLOBALNE WYZWANIE, LOKALNE ROZWIAZANIA:

SMART»

CARGOSOLUTIONS

SMART KOREAN SOLUTIONS!

Wspoétpracuj z najlepszymi! Specjalisci SMART Cargo Solution zadbaja, bys otrzymat:

+ indywidualne rozwiazania i najwyzszej jakosci doradztwo w zakresie eksportu i importu

do Korei Potudniowej,

N

wyroby elektroniczne,

auta i akcesoria samochodowe,

maszyny i urzadzenia mechaniczne,

artykuty gospodarstwa domowego,

produkty z tworzyw sztucznych?

- konkurencyjna oferte, optymalng pod wzgledem kosztow i czasu realizacji,

- opieke dedykowanego konsultan

SMART»

CARGOSOLUTIONS

ta, ktéry bedzie czuwat nad catym procesem.

& www.smart-cargo.eu/kontakt




Czego nie wiemy

o spedycji lotniczej?

TRANSPORT TOWAROW DROGA LOTNICZA NIKOGO DZIS NIE DZIWI.
ZAGLADAJAC JEDNAK ZA KULISY TOWAROWEGO LOTNICTWA,
ZOBACZYMY, ZE NIEWSZYSTKO JEST TUTAJ OCZYWISTE | ZGODNE
Z POTOCZNYMIWYOBRAZENIAMI.

MALE JEST NIEZASTAPIONE

Jednym z najbardziej zastuzonych
dla logistyki samolotow jest
niewielka, turbosmigtowa Cessna
Caravan, ktéra od dziesiecioleci
obstuguje przesyitki w Afryce,

Australii i dalekiej Azji. Z tadunkiem
o masie 1500 kg moze wystartowad

z pasa o dtugosci 350 m i dotrzed
do lotniska odlegtego o ponad
1900 km. Zamiast fadunku mozna
zamontowac fotele dla 14 pasaze-
row albo potaczyé cargo z lotem
pasazerskim. W 2023 r. producent,
Textron Aviation, Swietowat prze-
kazanie odbiorcy trzytysiecznego
samolotu tego typu.

PORTY Z NAJWIEKSZYM RUCHEM TOWAROWYM

Aktualna lista pieciu najbardziej obcigzonym ruchem cargo portéw lotniczych
jest na pierwszy rzut oka oczywista. Otwiera jg Hong Kong (HKG), w ktérym

w 2023 r. obstuzono 4 331 976 ton towaréw. Na drugim miejscu jest Memphis
(MEM) z wynikiem 3 881 211 ton, na trzecim za$ Szanghaj (PVG) z 3 440 084 ton.
Czwarte miejsce zajmuje Anchorage (ANC) 3 380 374 ton, a pigte Incheon

w Korei Potudniowej (ICN), w ktérym obstuzono 2 744 136 ton fadunkéw.

KIEDY tADOWNIA TO ZA MALO

W latach 1981-2011 NASA eksploatowata pie¢ proméw kosmicznych przezna-
czonych do wielokrotnego wykonywania lotéw na niska orbite okotoziemska.
Wiekszos¢ misji - 78 ze 133 lgdowan - konczyta sie w Shuttle Landing Facility,
bedacym czescig John F. Kennedy Space Center na wyspie Merritt na Florydzie.
Z tego samego centrum promy startowaty, wiec przemieszczanie ich pomie-
dzy pasem startowym a hangarami obstugi byto wzglednie proste. 54 misje
zakonczyly sie jednak ladowaniem w Bazie Edwards na Zachodnim Wybrzezu,
a jedno w White Sands Space Harbour w Nowym Meksyku. Orbitery o dtugosci
37 m, wysokosci 17 m, rozpietosci skrzydet 24 m i masie 99 ton nie miescity sie
w fadowni zadnego samolotu. Na Floryde wracaty wiec na grzbiecie jednego

z dwoch specjalnie przystosowanych samolotéw Boeing 747.

UROKI MROZNEGO ANCHORAGE

Anchorage, niewielkie miasto na Ala-
sce (ok. 300 tys. mieszkancéw), w kto-
rym zima temperatura spada do -15°C,
a $nieg pada s$rednio przez 47,5 dnia

w roku, to $wiatowa stolica tranzytu
tadunkéw lotniczych. Jak to mozliwe

(i optacalne!), skoro samo odsniezanie
drég startowych, paséw kotowania

i ptyt postojowych kosztuje majgtek? Tajemnica tkwi w potozeniu. Anchorage
lezy w lotniczym centrum swiata - 80% lotéw transpacyficznych ma zaplano-
wany przystanek na Alasce, poniewaz dzieki tankowaniu w tym miejscu moga
zabra¢ na poktad maksimum tadunku. Bezposredni lot do innych lotnisk w USA
i Ameryce Potudniowej jest mozliwy, ale wowczas zamiast zarabiajgcego pie-
nigdze tadunku trzeba zabra¢ na poktad wiecej paliwa.

SZYBKI JAK PARMELEE

Pierwszy lot napedzanego silnikiem
samolotu braci Wright miat miejsce

17 grudnia 1903 r. Pomyst wykorzysta-
nia samolotu wytgcznie do transportu
towarow zostat zrealizowany 7 lat poz-
niej. Trasa lotu prowadzita z Dayton do
Columbus (obie miejscowosci w stanie
Ohio) i liczyta ok. 105 km. Za sterami
samolotu Wright model B siedziat Phi-
lip Orin Parmelee, a fadunkiem byta wazaca 90 kg paczka jedwabiu. Przesytke
zamowit wiasciciel nowo otwieranego sklepu. Lot trwat okoto godziny (wedtug
prasy 66 minut, wedtug pilota - 57 minut). Przyjeto, ze racje miat pilot, i uzna-
no, ze w tym locie ustanowiono éwczesny rekord predkosci.

LOTY CARGO DLA ZWIERZAT

Prawdopodobnie najczesciej przewo-
zonymi na pokfadach samolotéw cargo
zwierzetami sa konie. Podrézuja na
zawody, do klinik, pomiedzy stadnina-
mi na réznych kontynentach... Latajg

w komforcie, w specjalnie zabudowa-
nych boksach przypominajacych te ze
stajni. Jednak konie nie s3 jedynymi pa-
sazerami linii lotniczych wymagajacymi przestrzeni, ktérag moze zapewnic tylko
samolot dostosowany do przewozu tego typu tadunkéw. Kilka przyktadéw

z 2024 r.: Silk Way Airlines przetransportowaty z Motdawii do Hiszpanii dwie
bietugi ewakuowane z Ukrainy, Silk Way West Airlines przewiozty 116 jakow

z Kirgistanu do Azerbejdzanu, a linie Qatar Cargo dostarczyty do Afryki

6 mtodych Iwoéw odebranych z nielegalnych hodowli przez Animal Defenders
International. A czy mozna wyobrazi¢ sobie 66 zyraf (22 samce i 44 samice) na
poktadzie samolotu Air Moldova lecacego z Johannesburga w RPA do prowincji
Henan w Chinach? Mozna! (Cho¢ jest tu pewien haczyk: to byty mtodziutkie
zyrafy o wzroscie nponizej 195 cm).

NIE TYLKO SAMOLOTY

Samoloty nie majg monopolu na
lotniczy transport tadunku. Sg
niezastapione na dtugich trasach,
ale kiedy trzeba przemiescic¢ prze-
sytke miedzy dwoma miejscami,

a w zadnym z nich nie ma pasa
startowego, pozostaje tylko jedna
mozliwos¢: Smigtowiec. Wiele

z nich moze transportowac towary
podwieszone pod kadtubem, ale
ikonga transportu cargo pozostanie
Sikorsky S-64. Smigtowiec ten
wyglada jak potezna belka do pod-
wieszania fadunkéw, wyposazona
w dwa wirniki napedzane silnikami
turbinowymi i jakby od niechcenia
zakonczona niewielkg kabing dla
dwuosobowej zatogi.

e . r&h — i,
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JAKWYGLADA ,NAJ"?

Odpowiedz jest prosta: jak Boeing
747. To najwieksza masa przewozo-
nego fadunku (niemal 140 ton) oraz
najwiekszy zasieg (4 390 NM, czyli
nieco ponad 8000 km). Najnowsza
wersja boeinga 747, 747-8F, ma
76,3 m dtugosci i jest 0 5,6 m dtuz-
sza niz jego poprzednik, boeing
747-400F. Przedtuzenie kadtuba po-
zwala na zatadowanie o0 20% wiecej
tadunku cargo niz w B747-400F. Te
wyjatkowe samoloty nie s3 juz jed-
nak produkowane - ostatni oddano
do uzytku na poczatku 2023 .



t adunki drobnicowe:
klucz do efektywnej logistyki

tadunki LCL (ang. Less Container Load)
sg przemieszczane w opakowaniach
jednostkowych lub zbiorczych o objetosci
znacznie mniejszej, niz objetosc prze-
strzeni fadunkowej kontenera. Typowe dla
transportu drobnicowego jest wspdlne
przemieszczanie towaréw pochodzacych
od réznych nadawcdw i przeznaczonych
dla réznych odbiorcéw.

Zanim jednak przesytki wyrusza w podréz
do ostatecznego odbiorcy, muszg dotrzed
do punktu posredniego, to znaczy do
magazynu sprzedawcy lub centrum logi-

stycznego. Te cze$¢ podrézy odbywaja na
poktadzie statkéw lub w wagonach pocia-
géw. Biorac pod uwage obecna sytuacje
na rynku globalnym, mozna zaryzykowac
twierdzenie, ze lwia cze$¢ tego typu prze-
sytek rozpoczyna swojg podréz w Chinach
i innych krajach Dalekiego Wschodu.

WYZWANIA

Przesytki drobnicowe, oprécz skompliko-
wanych relacji miedzy nadawcamii od-
biorcami stwarzaja takze inne problemy,
wiaza sie tez z innymi wyzwaniami. Czes¢

CHOC SKEADAJASIE Z NIEWIELKICH PRZESYLEK, t ADUNKI DROBNICOWE
STANOWIA ISTOTNA CZESC GLOBALNEGO tANCUCHA DOSTAW.

ICH BEZPIECZNE | EFEKTYWNE PAKOWANIE TO KLUCZ DO UDANEGO
TRANSPORTU, NIEZALEZNIE OD SKALI OPERACII LOGISTYCZNYCH.

z nich wynika z réznorodnosci ksztattow,
rozmiaréw i typow opakowan. Gdybysmy
staneli na placu, na ktérym obok pustego
kontenera pietrzy sie stos réznoksztatt-
nych paczek i palet, o tgcznej objetosci
rownej objetosci kontenera, prawdo-
podobnie nie potrafilibysmy utozy¢ ich

w $rodku za pierwszym podejsciem.

To przypomina tréjwymiarowa gre

w Tetris, w ktorej tempo narzuca wy-
sokos¢ opfat za postoj statku w porcie
lub pociagu na bocznicy. Jesli jeszcze
dodamy, ze nalezatoby uwzglednic

Petne wykorzystanie mozliwosci
$rodka transportu jest bardzo po-
zadane, poniewaz zmniejsza liczbe
przejazdéw (rejsow) potrzebnych
do zrealizowania zlecen naszych
klientéw. Tym samym maleja
koszty przewoznika i wzrasta ren-
townos¢ biznesu. Korzysta takze
$rodowisko naturalne, poniewaz
mniejsze zuzycie paliwa skutkuje
mniejsza emisja gazéw cieplarnia-
nych. Dlatego przewoznicy daza do
catkowitego zapetnienia przestrzeni
fadunkowej (w przypadku przesy-
tek objetosciowych) lub osiggniecia
najwiekszej dopuszczalnej masy
pojazdu (jesli transportuja przesyt-
ki, ktére mimo niewielkiej objetosci
maja duzy ciezar).

kolejnosc¢ roztadowywania kontenera,
ktéry by¢ moze bedzie podrézowat mie-
dzy wieloma punktami, zanim zostanie
oprézniony, to staniemy przed nie lada
wyzwaniem.

E-COMMERCE NAPEDZA TRANSPORT
DROBNICOWY

Wzrost udziatu przesytek drobnicowych
w rynku TSL (ang. Transport, Spedition
and Logistics) jest zwigzany miedzy
innymi z rozwojem e-commerce.
Wzglednie proste tworzenie platform
cyfrowych umotzliwiajacych sprzedaz
towardw na catym Swiecie otwiera
przed sprzedawcami niedostepne do
tej pory rynki. Réwniez ich obstuga
(dostawy i zwroty) przebiega inaczej,
niz dotychczas. Zmniejsza sie liczba
posrednikdéw, a wiec takze duzych ma-
gazynow regionalnych utrzymujacych
rezerwy na potrzeby sprzedawcow hur-
towych i detalicznych. Towar coraz cze-
éciej podrozuje od producenta wprost
do sprzedawcy. W efekcie przesytki
dostarczane do pojedynczej lokalizacji
zawierajg niewielka liczbe egzemplarzy
kazdego produktu, natomiast ich asor-
tyment stat sie rozbudowany.

Transport takich przesytek moze
stwarzac wiele probleméw. Jesli
poszczegolne opakowania zbiorcze
beda podrézowaty osobno, réznymi
$rodkami transportu, to sama obstuga

celna stanie sie niepotrzebnie skompli-
kowana i czasochtonna. Wzrosénie ryzy-
ko pomytek, zagubienia, kradziezy lub
zniszczenia towaru. Do tego dochodza:
monitorowanie przesytek, sktadanie
reklamacji, ale takze odbior towaru

z portu lub magazynu kolejowego

i transport do miejsca przeznaczenia,
ktére sa niezbednymi elementami pro-
cesu logistycznego.

JAK TO ZROBIC DOBRZE?

Duza czes¢ problemoéw stwarzanych
przez przesyitki drobnicowe mozna
rozwigzaé, wprowadzajac proces
konsolidacji przesytek. Operator logi-
styczny gromadzi w jednym miejscu
przesytki pochodzace od wielu klien-
tow, docierajace do jego magazynu

w jednym czasie. Nastepnie umieszcza
je w opakowaniach zbiorczych, ktore
wypetnia catg dostepnga przestrzen kon-
tenera. Z punktu widzenia przewoznika
jest to wiec fadunek catokontenerowy
FCL (ang. Full Container Load), czyli
taki, ktéry operatorzy logistyczni lubig
najbardziej i wyceniajg najkorzystniej.

Po dostarczeniu kontenera do magazy-
nu docelowego przewoznika przesyiki
s3 dzielone w taki sposéb, aby koszty
transportu réwniez byty zoptymalizo-
wane finansowo.

SMART BOX

SMART Cargo Solutions oferuje ustuge
wykonywang wedtug opisanego powy-
zej schematu pod nazwa Smart Box.
Konsolidujemy w Chinach przesytki
pochodzace od réznych dostawcow

i wysytamy je do Polski kontenerami
jako przesytki FCL drogg morska lub
koleja. Wysokoé¢ opfaty za transport,
ktoéra obcigzani sg klienci, jest propor-
cjonalna do przestrzeni, ktéra ich prze-
sytki zajmujg w kontenerze i jest zawsze
nizsza niz opfata za transport petnego
kontenera.

Dzieki ustudze Smart Box klienci
SMART Cargo Solutions mogg korzy-
stad z zalet wynikajacych z regularnosci
wyptynied statkdw i odprawiania
pociagéw. Kontenery z przesytkami
docierajg do portow poczatkowych

w petni zaladowane i moga by¢ przeka-
zane do odprawy natychmiast. Dodat-

kowe korzysci to: mozliwos¢ sledzenia
przesytek, doskonate zabezpieczenie
magazynow, korzystne stawki ubez-
pieczeniowe, mozliwos¢ paletyzacji

i skfadowania towaru, wysokiej jakosci
szybka obstuga celna.

Caly proces zostat zaprojektowany tak,
aby zminimalizowac ryzyko uszkodzenia
przesytek. Stosowane sg wysokiej jakosci
opakowania i materiaty do ich wypet-
niania i zamykania, magazyny objeto
catodobowym monitoringiem CCTV.
Dotyczy to zaréwno konsolidacji, jak

i dekonsolidacji przesytek. Polscy klienci
moga korzystac z ustugi Smart Box
zaréwno w imporcie, jak i w eksporcie to-
wardéw do Chin. Ustuga jest dostepna dla
statych zlecen, jak i dla jednorazowych
przewozéw. Liczba i gabaryty paczek
moga by¢ dowolne, pod warunkiem, ze
nie przekraczajg ograniczen wynikajacych
z rozmiaréw kontenerow.

JAK PODROZUJA
SMART BOXY?

W transporcie kolejowym przesytki
FCL i LCL do stacji Mataszewicze
mog3 byé nadawane w:

+ Chonggqing
+ Wuhan

+ Changsha

« Hefei

+ Zhengzhou
- Xi'an

+ Chengdu
*Yiwu

Do Poznania przesytki wyruszaja
z Zhengzhou, a do todzi z Chengdu.

W transporcie morskim przesylki
do Gdanska moga by¢ odprawiane
w portach:

+ Ningbo

» Shenzhen

» Busan

Tak skonstruowana ustuga utatwia
planowanie regularnych dostaw oraz
optymalizacje kosztéw obstugi logi-
stycznej i transportu.




NEWSY Z BRANZY

PRZEGLAD NAJWAZNIEJSZYCH DANYCH
Z RAPORTU GLOBAL LINER PERFORMANCE

W lipcu 2024 r. globalna niezawodno$¢ harmonogramu spadta o -2,1 punktu
Fig. 1: Global Schedule Reliability procentowego M/M do 52,1%. Niezawodnos¢ rozktaddw jazdy w lipcu jest
90.0% .01 —2020 ——2021 —2022 —2023 -a-2024 Prawie natym samym poziomie, co na poczatku roku i jest zgodna z trenda-
80.0% mi obserwowanymi do tej pory w 2024 r., z niezawodnoscig w duzej mierze

Sl \/_/-\\ w granicach 50% - 55%. Na poziomie r/r niezawodno$¢ harmonogramu

: ﬁ* w lipcu 2024 r. byfa 0 -12,0 punktéw procentowych nizsza. Srednie opéznie-
60.0%
50.0%

nie przylotow statkéw LATE poprawito sig, cho¢ nieznacznie, zmniejszajac sie
0-0,02 dnia, M/M do 5,24 dnia. Liczba ta zostata przekroczona jedynie przez

40.0% szczyty pandemii w latach 2021-2022. Na poziomie r/r warto$c z lipca 2024 r.
s ' byta o 0,63 dnia wyzsza.

' ) Fig. 3: Carrier scores for July 2024
20.0% Source: Sea-Intelligence, GLP report issue 156 {compared with July 2023)

Jan Feb Mar Apr May Jun Jul Aug Sep Oct Nov Dec

Maersk T

CMA CGM 299

Fig. 2: Global Average Delays for Late

" Evergreen B
‘;";; Vessel Arrivals ’
Y 2019 ——2020 2021 =—2022 ==—2023 =8=2024 Hapag-Lloyd 2
8.00 oocCL
7.00
6.00
5.00

—

400 — =N o
3.00 Source: Sea-Intelligence, GLP report issue 156

Jan Feb Mar Apr May Jun Jul Aug Sep Oct Nov Dec

40.0% 50.0% 60.0% T0.0% 80.0%
W gtéwnych transakcjach Wschéd-Za- W dniu 5 wrzesnia Drewry's WCl Compo- na trasach Azja-Europa Pétnocna i Morze
chaéd: Transpacyfik, Transatlantyk oraz site Index spadt, jesli chodzi o stawki to Srodziemne spadty 0 14% i 12%, podczas
Azja-Europa Péinocna i Morze Srédziem- rowniez zanotowaly spadek o 8% WoW gdy stawki transpacyficzne spadly 0 2%,
ne, ogtoszono 89 odwotanych rejséw do 4 775 USD za kontener 40 stop. Stawki  a transatlantyckie wzrosty o 16%.

miedzy 37. tygodniem (9 wrzesnia -

15 wrzesnia) a 41. tygodniem (7 pazdzier-
nika - 13 pazdziernika), z tgcznej liczby
696 zaplanowanych rejséw, co stanowi
13% wskaznik anulowanych rejsow.

W tym okresie 66% pustych rejséw miato
miejsce na trasie Transpacyfik-Wschod,

a 26% na trasie Azja-Europa Potnocna

i Morze Srédziemne oraz 8% na trasie
Transatlantyk-Zachéd. Jak widaé na W Allance
wykresie, obserwujemy spadek nieza-
wodnosci harmonogramu; oczekuije sie,
ze $rednio 87% statkow bedzie ptywad
zgodnie z planem w ciggu najblizszych
pieciu tygodni (liczac do 6 wrzesnia). g 20 " ko 80 100

Drewry cancelled vs scheduled sailings (Wk 37 to Wk 41)

% Cancelled Salings [l % Actual Sallings as Schedulad

2M Alliance

Ocean Alliance

Othars

TOTAL

SREDNIA WIELKOSC STATKOW DLA 10 NAJWIEKSZYCH OPERATOROW

Operatorzy liniowi moga obnizy¢ swo-  do roku, zmniejszajgc tym samym Obecna flota kontenerowa o wielkosci
je koszty, korzystajac z efektu skali, je-  luke w stosunku do pozostatych 30,2 Mteu liczy 6278 statkéw, co

$li rozmieszczajg wieksze statkii - co 10 najwiekszych przewoznikéw. Biorgc  stanowi $rednig wielkos¢ statku wy-
nie bez znaczenia - sg w stanie je za- pod uwage globalne rozmieszczenie noszacg 4809 TEU. Liczba ta wzrosta
petni¢. Pod wzgledem wielkosci stat- floty, Alphaliner zauwaza znaczny 0 3,5% w poréwnaniu ze $rednig

kéw ZIM Integrated Shipping Services wzrost $redniej pojemnosci statkéw 4645 TEU na dzien 1 sierpnia 2023 r.
Ltd. dokonat najwiekszego postepu na trasach zwigzanych z Ameryka ta- ZIM, MSC i CMA CGM to jedyni prze-
w ciggu ostatnich dwunastu miesiecy.  cifnska. Szlaki te znajdujg sie obecnie woznicy z pierwszej dziesigtki, ktérych
Srednia wielko$¢ statku tego operato-  w pierwsze] dziesiatce tras pod wzgle-  érednia wielkoé¢ statku rosta szybciej
ra wzrosta o 30,8% w poréwnaniu rok dem najwiekszej $redniej wielkosci. niz $rednia rynkowa.

Average vessel size per top 10 operator (with y-o-y change)

0 2,000 4,000 6,000 8,000 10,000 12,000 14,000

ZIM 5,748 teu (+30.8%)
CMA CGM 5,873 teu (+5.3%) % change y-9-y
Maersk 6,133 teu (+1.2%)
COSCO Group 6,421 teu (+1.5%)
MSC 7,121 teu (+4.8%)
Yang Ming 7,474 teu (-1.5%)
Hapag-Lloyd 7,580 teu (+5,0%)
Evergreen 7,703 teu (-2,0%)
ONE 7,923 teu (+2.4%)
HMM 10,983 teu (-0.2%)

OBStUGIWANA POJEMNOSC STATKOW:
AZJA - AMERYKA POLNOCNA | AZJA - EUROPA

MSC i Hapag-Lloyd rozpoczynajg roz- Hapag-Lloyd (15,4%) i HMM (28,3%) s3 Obecnie Hapag-Lloyd i HMM sg cztonka-
budowe mocy produkcyjnych na okres jedynymi innymi cztonkami sojuszu, mi sojuszu, ale oczekuje sig, ze zmieni
po erze 2M. MSC wprowadza znaczace ktérzy eksploatujg znaczng czes$¢ sie to, gdy tylko partnerstwo 2M zosta-

zmiany w swoich ustugach Wschéd - swojej zdolnosci przewozowej statkdéw nie zakonczone, a Hapag-Lloyd wejdzie
Zachéd w ramach przygotowan do Wschéd - Zachéd poza sojuszem. we wspotprace Gemini z Maersk.
zakonczenia umowy o wspoétdzieleniu

statkéw 2M z Maersk w styczniu Operated vessel capacity: Asia- North America and Asia - Europa

2025 roku. Po uruchomieniu w lipcu 525

dwéch dodatkowych samodzielnych £ 33% o Alliance
pofaczen zdolnos¢ przewozowa MSC 20 i

na duzych trasach Azja - Ameryka 17 3 ¥ Standalone
Pétnocna i Daleki Wschéd - Europa 15 5% 2%

wynosi obecnie 733 000 TEU, co 2% 1%

stanowi 33,2% catkowitej zdolnosci 10

przewozowej MSC. Na trasie Azja - L

Europa MSC jest obecnie operatorem = 0%
czterech petli do Europy Pétnocnej 05

(2M ,Lion", 2M ,Griffin", ,Sentosa-

-Swan" i ,Britannia”) oraz trzech petli 0.0 N

do Morza Srédziemnego (2M ,Jade’, x'%’o ‘,f(} c}’e\ (/o("‘Q - & Q@é\ \gﬁ‘\h q\f“°q
2M ,Tiger” i samodzielnej ,Dragon”). v & &Q’q < d



ZMIANY W WARTOSCIACH STAWEK FRACHTOWYCH

Najnowszy indeks Drewry
WCI, wynoszacy 5319 USD

za 40-stopowy kontener, jest
0 49% nizszy od poprzedniego
szczytu w pandemii, wynosza-
cego 10377 USD we wrzesniu
2021 r., ale 0 274% wyzszy

niz sredni wskaznik z 2019 r.
(sprzed pandemii), wynoszacy
1420 USD. Sredni ztozony wskaz-
nik od poczatku roku wynosi
4077 USD za 40-stopowy kon-

Drewry World Container Index (WCI) - 22 Aug 24 (US$/40ft)
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SMART CARGO SOLUTIONS ZAPEWNIA SPEDYCIJE

LOTNICZA Z KAZDEGO

MIEJSCA NA ZIEMI

ON BOARD COURIER

Serwis dedykowany dla nieduzych przesytek,
gdzie czas dostawy ma kluczowe znaczenie.
Ze Smart Cargo Solutions towar w 24 godziny
moze dotrze¢ w dowolne miejsce na $wiecie.

TRANSPORT W TEMPERATURZE
KONTROLOWANEJ

Leasing konteneréw lotniczych przeznaczonych do
aktywnej kontroli temperatury, przewozy w zakresach
od -20 do +30°C, kontrola temperatury i wilgotnosci

tener, czyli o 1273 USD wiecej
niz 10-letnia $rednia stawka,

wynoszaca 2803 USD, ktéra 2,000
zostata zawyzona przez wyjat- \A//
kowy okres pandemii COVID-19

(2020-2022). 1,000
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Drewry WCI: Trade Routes from Shanghai (US$/40ft)

A e v Aua Weekly Anual
10,000 Route Route code 08-Aug-24  15-Aug-24  22-Aug-24 change (%) change (%)
m WCl: Sh hai to R d.
anghaito Rottertdam /\ Composite Index ~ WCI-COMPOSITE 65,551 65,428 65,319 2% 201%
B WCI: Shanghai to Los Angeles
8000 T \VCi: Shanghai to Genoa / Shanghai - Rotterdam ~ WCI-SHA-RTM $7929 $7,756 $7,429 -4% 340%
B WCI: Shanghai to New York /\ Rotterdam - Shanghai  WCI-RTM-SHA $630 $629 $627 0% 18%
e
6,000 Shanghai-Genoa ~ WCI-SHA-GOA $7,309 $7,182 $7,188 -5% 230%
Shanghai - Los Angeles  WCI-SHA-LAX $6,501 $6,303 $6,401 2% 186%
4000 Los Angeles - Shanghai  WCI-LAX-SHA 707 $707 $710 0% 16%
Shanghai - New York ~ WCI-SHA-NCY $8,931 $8,764 $8,811 1% 157%
2,000
w New York - Rotterdam ~ WCI-NCY-RTM $766 $762 $759 0% 2%
Rotterdam - New York ~ WCI-RTM-NCY $1,967 $1,961 $1934 1% 22%
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SCFI Europe (base ports)
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na catej trasie przewozu.

) CZARTER SAMOLOTOW

Rozwiazanie pozwalajgce na transport towarow z lub
do dowolnego miejsca na ziemi, w dogodnym czasie,
z dostosowaniem rozktadu lotu do potrzeb klienta.

) TRANSPORT
TOWAROW
NIEBEZPIECZNYCH

Kompleksowa obstuga
logistyczna i wsparcie
klientow w klasyfikacji
towarowej pod katem

CROSS TRADE -+ oreeeosesmsmsmse et regulacji DGR (Dangerous

Goods Regulations).

Zlecenie transportowe realizowane w oparciu
o sie¢ certyfikowanych agentow World Cargo
Alliance, wedtug wymagan klienta, niezaleznie
od rodzaju, wielkosci lub miejsca podjecia
albo doreczenia towaru.




Jesli chcesz:

s O g

¢/

byc zawsze $ledzi¢ najnowsze czytad
na biezaco z oferta informacje z branzy o logistycznych
SMART Cargo Solutions nowinkach

polub nasz profil w serwisie LinkedIN
www.linkedin.com/company/smart-cargo-solutions
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